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(54) Title: AUTOMOTIVE SEAT WITH A BACKREST WHOSE POSITION CAN BE ELECTRICALLY ADJUSTED 

(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGSITZ MIT EINER ELEKTRISCH POSITIONS VERANDERBAREN RUCKENLEHNE 




(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat (1), especially a rear seat or rear seat bench, which comprises a seat part (2) and 
\© a backrest (3). Said backrest has a fold-down function that is electrically driven, said fold-down function effecting a folding down 
of the backrest (3) or of a backrest part (4, 5) relative to the seat part (2). The aim of the invention is to improve the aforementioned 
£2 backrest so that its inclination adjustment and folding down can be achieved in a simple and convenient manner. For this purpose, the 
electrical drive (6) comprises an inclination adjustment function and the adjustment speed of the electrical drive (6) can be adjusted 
^ in such a manner that different speeds can be chosen for the inclination adjustment function and the fold-down function. 

(57) Zusammenfassung: Bei einem Fahrzeugsitz (1), insbesondere Riicksitz oder Riicksitzbank, mit einem Sitzteil (2) und mit 
einer Ruckenlehne (3), die eine mit einem elektrischen Antrieb bewirkte Umklappfunktion aufweist, wobei die Umklappfunktion 



ein Umklappen der Ruckenlehne (3) oder eines 
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Riickenlehnenteils (4, 5) relativ zum Sitzteil (2) bewirkt, solle eine Neigungsverstellung und das Umklappen in einfacher und be- 
quemer Weise erfolgen. Dies wird dadurch erreicht, dass der elektrische Antrieb (6) eine Neigungs-Verstellfunktion aufweist, wobei 
die Verstellgeschwindigkeit des elektrischen Antriebes (6) derart veranderbar ist, dass fur die Neigungs-Verstellfunktion und fur die 
Umklappfunktion jeweils eine unterschiedliche Geschwindigkeit einstellbar ist. 
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Kraftfahrzeugsitz mit einer elektrisch positionsveranderbaren Ruckenlehne 

Die Erfindung betrlfft einen Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Rucksitz Oder 
Rucksitzbank, mit einem Sitzteil und mit einer Ruckenlehne, die eine mit einem 
elektrischen Antrieb bewirkte Umklappfunktion aufweist, wobei die Umklappfunktion 
ein Umklappen der Ruckenlehne Oder eines Ruckenlehnenteils relativ zum Sitzteil 
bewirkt. 

Aus der Druckschrift OE 197 37 269 C2 ist ein Kraftfahrzeugsitz bekannt, bei dem die 
Neigung der Ruckenlehne durch einen Elektroantrieb verstelibar ist, urn verschiedene 
Sitzpositionen zu ermfiglichen. Dieser Kraftfahrzeugsitz ist mit einem elektrisch ange- 
triebenen Drehverstellbeschlag versehen, dessen einer Beschlagteil fest mit einem 
Sitzteilrahmen und dessen anderer Beschlagteil fest mit dem Ruckenlehnenrahmen 
verbunden ist, wobei der Ruckenlehnenrahmen urn eine horizontale Neigungsver- 
stellachse elektrisch neigungseinstellbar und zusatzlich dazu mechanisch bzw. 
manuell klappbar ausgebildet ist. 

Ein anderer Kraftfahrzeugsitz ist in der Druckschrift OE 199 16 709 C1 gezeigt und 
beschrieben. Dieser Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Rucksitz oder Rucksitzbank, ist 
mit einem Sitzteil und einer Ruckenlehne versehen, die auf den Sitzteil klappbar ist, 
welcher um eine in seinem vorderen Bereich angeordnete Querachse mit 
aufliegender Ruckenlehne in eine im Wesentlichen aufrechte Position uberfuhrbar ist. 
Dieser Sitz weist eine automatische Faltung auf, bei der sowohl das Klappen der 
Ruckenlehne als auch das Aufrichten des Sitzteils sowie die Ruckuberfuhrung des 
Sitzes in seine Gebrauchslage durch von einer Motorgetriebeeinhe.it angetriebene 
Seile erfolgt. Dabei ist dieser Sitz sowohl vom Fahrzeuginnenraum als auch vom 
Kofferraum aus bedienbar. Dieser vorwiegend mechanische Antrieb ist jedoch 
konstruktiv aufwandig und in seiner Verstellfunktion begrenzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gattungsgemaBen Kraftfahrzeugsitz 
zu schaffen, bei dem die Neigungsverstellung und das Umklappen in einfacher und 
bequemer Weise erfolgen kann. 
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Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass der elektrische Antrieb eine Neigungs- 
Verstellfunktion aufweist, wobei die Verstellgeschwindigkeit des elektrischen 
Antriebes derail veranderbar ist, dass fQr die Neigungs-Verstellfunktion und fur die 
Umklappfunktion jeweils eine unterschiedliche Geschwindigkeit einstellbar ist. In den 
Unteranspruchen sind vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung enthalten. 

Durch die Erfindung, ist es ohne eine aufwendige mechanische Konstruktion moglich, 
sowohl eine Neigungsverstellung der Ruckenlehne zu erreichen, um eine bequeme 
Sitzposition einzustellen, als auch eine Umklappung zu erreichen, um das 
Kofferraumvolumen zu erhohen. ErfindungsgemaB sind jeweils unterschiedliche 
Geschwindigkeiten einstellbar, wodurch eine erste Geschwindigkeit der 
Neigungsverstellung und eine - von der ersten abweichende - zweite Geschwindigkeit 
fQr das Umklappen der Ruckenlehne dem elektrischen Antrieb zugeordnet werden 
kann. 

Durch verschiedene Verstellgeschwindigkeiten des elektrischen Antriebes ist es 
moglich, dass in vorteilhafter Weise die Neigungs-Verstellfunktion der Ruckenlehne 
mit einer langsameren Geschwindigkeit als die der Umklappfunktion durchgefuhrt 
wird. Die langsame Geschwindigkeit hat den Vorteil, dass die Ruckenlehnenneigung 
genau eingestellt werden kann, wahrend die hohere Geschwindigkeit ein schnelles 
Durchfuhren der Umklappfunktion bewirkt. 

Wenn jede Ruckenlehnen-Verstellfunktion, d.h. Umklapp- und Neigungs- 
Verstellfunktion, jeweils eine eigene Verstellcharakteristik aufweist, ist es zum Beispiel 
moglich, eine Verstellung in der Umklappfunktion mit niedrigem Drehmoment und eine 
Verstellung in der Neigungs-Verstellfunktion mit hohem Drehmoment durchzufuhren. 
Dies erhoht einerseits die Sicherheit, weil zum Beispiel bei niedrigem Drehmoment in 
der Umklappfunktion Personen durch die geringe Kraft einer druckenden 
Ruckenlehne nicht zu Schaden kommen kQnnen, und andererseits kann die Neigung 
der Ruckenlehne mit hQherem Drehmoment auch bei Belastung durch eine Person 
eingestellt werden. Dabei muB nicht dem niedrigeren Drehmoment eine langsame 
und dem hoheren Drehmoment eine hohere Geschwindigkeit zugeordnet werden. Es 
ist ganz im Gegenteil sinnvoll, dass bei hSherer Geschwindigkeit in der 
Umklappfunktion das Drehmoment niedrig ist und umgekehrt. Hierbei kann das 
Verandern des Drehmomentes bzw. der Motordrehzahl auch durch verschiedene 
Motorwicklungen erfolgen. 
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In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Neigung 
der Ruckenlehne in der Neigungs-Verstellfunktion schrittweise durch den elektrischen 
Antrieb veranderbar ist. Hierdurch kann eine bestimmte Position - insbesondere mit 
einem Schrittmotor- im Vergleich zu einer stufen losen Verstellung einfacher und 
bequemer eingestellt werden. 

Kostengunstig ist es, wenn der elektrische Antrieb einen fur beide Verstellfunktionen 
gemeinsamen Elektromotor aufweist, wobei grundsatzlich zwei Motoren vorhanden 
sein kGnnen, zum Beispiel ein erster, starkerer Schrittmotor fur die Neigungs- 
Verstellfunktion und ein zweiter, kleinerer Gleichstrommotorfar die Umklappfunktion. 

Durch eine elektronische oder mechanische Drehmomentbegrenzung in der 
Umklappfunktion, die in einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
vorgesehen ist, bei der bei Uberschreitung eines unzulassigen, definierten Wertes im 
einfachsten Fall der elektrische Antrieb infolge einer Motorstrommessung abgeschaltet 
wird, werden Personen oder Gegenstande in einfacher Weise vor umklappenden 
Ruckenlehnen zuverlassig geschutzt. Diese Drehmomentbegrenzung erweist sich als 
besonders giinstig, wenn Einkaufstuten mit bestimmten Lebensmitteln oder andere 
empfindliche Gegenstande auf dem Rucksitz vergessen worden sind und bei einer 
Bedienung der Umklappfunktion vom Kofferraum aus nicht gesehen werden konnen. 

Wenn der Fahrzeugsitz mit einem oder mehreren Sitzbelegungssensoren versehen 
ist, kann die Sicherheit zusatzlich erhoht werden. Bei dieser Ausfiihrungsform wird 
eine auf dem Rucksitz sitzende Person erkannt und sofort die Umklappfunktion 
automatisch abgeschaltet. Besonders vorteilhaft ist es insbesondere, wenn der 
Sitzbelegungssensor dann derart mit dem elektrischen Antrieb uber eine 
Steuereinheit funktionell verbunden ist, dass bei Sitzbelegung ein Sperren der 
Umklappfunktion und keine Sperrung der Neigungs-Verstellfunktion erfolgt. Dies kann 
zweckmaBigerweise durch einen Umschalter erreicht werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass in der Umklappfunktion 
der elektrische Antrieb durch einen ersten Bedienschalter vom Fahrgastraum - 
vorzugsweise vom jeweiligen Sitz - aus und getrennt durch einen zweiten 
Bedienschalter vom Kofferraum aus betatigbar ist und in der Neigungs-Verstellfunk- 
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tion vom jeweiligen Site aus betatigbar ist. Ein Umklappen ist dann bequem mSglich, 
auch wenn das Fahrzeug in einer Tiefgarage zwischen Saulen geparkt ist, da die 
Bedienung vom Kofferraum aus leicht erfolgen kann. 

Von jeder Stelle und auch auBerhalb des Fahrzeuges ist ein bequemes Aktivieren der 
Umklappfunktion m6glich, wenn gemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung eine drahtlose Fernbedienung vorgesehen ist, die als Funk- Oder 
Infrarotsteuerung in bekannter Weise ausgefuhrt sein kann. Ein Aktivieren kann auch 
durch ein Spracherkennungsmodul erfolgen. 

Gunstig ist es auch, wenn der elektrische Antrieb eine Motor- und Getriebekombi- 
nation ist. Durch eine Motor- und Getriebekombination - insbesondere in kompakter 
Bauweise - kann das Drehmoment in geeigneter Weise bedarfsweise erhdht Oder die 
Geschwindigkeit der Motordrehzahl an die erforderliche Antriebsgeschwindigkeit 
angepasst werden. 

Vorteilhaft ist es auch, wenn der Elektromotor des elektrischen Antriebs - durch 
Verandem der Motorleistung - zwei Geschwindigkeiten aufweist. 

Die Erfindung wird an Hand eines Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert, in dem weitere 
Vorteile der Erfindung und weitere Merkmale naher beschrieben sind. 

Die einzige Zeichnungsfigur zeigt eine perspektivische Darstellung eines Fahrzeug- 
sitees. 

Die Figur zeigt einen Fahrzeugsitz 1, der als Rucksitebank mit einem fQr mehrere 
ROckenlehnenteile gemeinsamen Sitzteil 2 ausgebildet ist. Die Rucksitebank weist 
eine zweigeteilten Ruckenlehne 3, auf die ein erstes Ruckenlehnenteil 4 und ein 
zweites, kleineres Ruckenlehnenteil 5 aufweist. Zur Positionsveranderung des 
zweiten Ruckenlehnenteils 5 ist in der Nahe der Drehachse 7 der Ruckenlehne 3 und 
an dem Ruckenlehnenteil 5 ein elektrischer Antrieb 6 angeordnet, wobei dieser in der 
Nahe eines Endes 8 - vorzugsweise das jeweils auBerste in Bezug auf das Lehnenteil 
- der Drehachse 7 positioniert ist. Der elektrische Antrieb 6 besteht aus einem Motor 9 
und einem Getriebe 10, wobei das Getriebe 10 unmittelbar mit der Drehachse 7 
mechanisch verbunden ist. Die Motordrehachse liegt platesparend senkrecht zur 
Drehachse 7, wobei der Motor mit zwei Geschwindigkeiten steuerbar ist. 
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Zur elektrischen Betatigung der Ruckenlehne bzw. eines Oder mehrerer 
Ruckenlehnenteile 4, 5 sind Betatigungsschalter 1 1 und 12 vorgesehen. 

In dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist zwar nur ein elektrischer Antrieb 6 fur das 
Ruckenlehnenteil 5 gezeigt, analog hierzu ist auch das andere Ruckenlehnenteil 4 mit 
einem weiteren nicht gezeigten erfindungsgemaBen elektrischen Antrieb versehen. 

ErfindungsgemaB weist der elektrische Antrieb 6 zwei unterschiedliche 
Verstellgeschwindigkeiten auf, wobei die Verstellgeschwindigkeit des elektrischen 
Antriebes 6 derart veranderbar ist, dass fur eine Neigungs-Verstellfunktion und fur 
eine Umklappfunktion jeweils eine unterschiedliche Geschwindigkeit einstellbar ist, so 
dass sowohl eine elektrische Neigungsverstellung der Ruckenlehne 3 moglich ist, um 
eine bequeme Sitzposition einzustellen, als auch eine elektrische Umklappung 
moglich ist, um das Kofferraumvolumen zu erhohen, wobei wie in der Figur dargestellt 
ist, der Kofferraum 16 durch ein Umklappen des Ruckenlehnenteils 5 vergroBert 
worden ist. 

ErfindungsgemaB sind also jeweils unterschiedliche Geschwindigkeiten einstellbar, 
wodurch eine erste Geschwindigkeit fur der Neigungsverstellung und eine - von der 
ersten abweichende - zweite Geschwindigkeit fur das Umklappen der Ruckenlehne 
dem elektrischen Antrieb 6 zugeordnet werden kann. 

Der Motor 9 weist daher zwei Geschwindigkeiten auf, eine erste, langsame, zur 
Verstellung der Lehnenneigung und eine zweite, schnelle, zum Umklappen der 
Ruckenlehne 3 bzw. eines oder mehrerer der Ruckenlehnenteile 4 und/oder 5. 
Zusatzlich kann der elektrische Antrieb 6 mit zwei Verstellcharakteristiken versehen 
sein, eine erste mit hohem Drehmoment, zum Verstellen der Lehnenneigung und eine 
zweite, mit niedrigem Drehmoment, zum Umklappen. 

Der mit der Motor-Getriebe-Kombination, bestehend aus dem Motor 9 und dem 
Getriebe 10, ausgefuhrte elektrische Antrieb 6 jst mit zwei verschiedenen 
Verstellgeschwindigkeiten betreibbar. In der Neigungs-Verstellfunktion der 
Ruckenlehne 3 bzw. hier angenommen des Ruckenlehnenteils 4, kann maximal eine 
im Wesentlichen senkrechte Lehnenposition ausgehend von einer nach hinten 
geneigten Position erreicht werden. 
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Ein nach hinten Neigen des Ruckenlehnenteils 4 ausgehend von der in der Figur 
gezeigten Position erfolgt nur mit einer relativ langsamen Geschwindigkeit, urn eine 
moglichst angenehme Lehnen-Einstellung zu erreichen. Ohne weiteres kann auch in 
der Neigungs-Verstellfunktion eine Grob-Einstellung mit einer etwas schnelleren 
Geschwindigkeit als in einer Fein-Einstellung vorgesehen sein. Die etwas hohre 
Geschwindingkeit kann durch langeres Drucken eines Bedienschalters bzw. eines 
Bedientasters einstellbar sein, wie beim "Vorspulen" in CD-Spielern Oder beim 
Verstellen der Uhrzeit in Digitaluhren ublich ist. Die langsame Geschwindigkeit hat 
den Vorteil, dass die Ruckenlehnenneigung genau eingestellt werden kann. 

Die Neigungs-Verstellfunktion weist eine Verstellcharakteristik mit hohem 
Drehmoment auf. Die Neigung der Ruckenlehne 3 mit hoherem Drehmoment kann 
sanfter und genauer eingestellt werden als mit niedrigem Drehmoment Es ist 
durchaus sinnvoll, dass bei niedriger Geschwindigkeit in dieser Funktion das 
Drehmoment relativ hoch ist. Man kann sich dann von einer sehr nach hinten 
geneigten Sitz-Position praktisch nach vorne ohne Kraftanstrengung in eine aufrechte 
Position schieben bzw. bewegen lassen. Das Verandern des Drehmomentes kann 
auch durch Zuschalten einer weiteren Motorwicklung bzw. durch Verandern der 
magnetischen Eigenschaften des Motors 9 erfolgen. 

Eine Neigung der Ruckenlehne 3 in der Neigungs-Verstellfunktion kann stufenlos Oder 
insbesondere schrittweise durch den elektrischen Antrieb 6 verandert werden, wobei 
im letzten Fall der Motor 9 ein Schrittmotor ist. 

Eine hohere Verstellgeschwindigkeit - zumindest hoher im Vergleich zu einer von 
mehreren Geschwindigkeiten fur die Ruckenlehne 3 (siehe oben "Vorspulen" in CD- 
Spielern) - kann in der Umklappfunktion erreicht werden, wobei die hohere 
Geschwindigkeit ein gewunschtes schnelles Durchfuhren des Umklappens bewirkt. 
Die Umklappfunktion beschrankt sich nicht nur auf das nach vorne Kippen sondern 
umfasst auch eine automatische Ruckfuhrung des Sitzes in seine Gebrauchslage, die 
der Stellung des Ruckenlehnenteils 4 in der Figur entspricht. 

In der Umklappfunktion im Vergleich zur Neigungs-Verstellfunktion ist grundsatzlich 
nur ein relativ niedriges Drehmoment erforderlich, was aber auch aus 
Sicherheitsgriinden vorteilhaft ist. Bei niedrigem Drehmoment in der Umklappfunktion 
konnen Personen, insbesondere Kinder, durch die geringe Kraft einer druckenden 
Ruckenlehne nicht 
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verletzt werden. Die Bewegung der Ruckenlehne 3 in der Umklappfunktion weist 
jedoch - im Gegensatz zu der in der Neigungs-Verstellfunktion - eine hoherer 
Geschwindigkeit auf, damit der Kofferraum moglichst schnell vergrdBert wird. 

Durch eine elektronische Drehmomentbegrenzung in der Umklappfunktion wird bei 
der Uberschreitung eines unzulassigen, definierten Wertes der Motor 9 abgeschaltet, 
wobei der Motorstrom gemessen und ein Signal bei unzulassigem Strom an eine 
Steuereinheit 14 weitergegeben wird. Hierfur kann aber auch ein Motor- 
Schutzschalter Oder dergleichen vorgesehen sein. Auf diese Weise werden auch 
Kleinkinder in einfacher Weise vor umklappenden Ruckenlehnen ohne zusatzliche 
Sensoren geschutzt. Urn die Sicherheit zusatzlich zu erhohen, sind in dem 
dargestelltem Ausfuhrungsbeispiel mehreren Sitzbelegungssensoren vorgesehen, 
wovon nur ein Sitzbelegungssensor 13 dargestellt ist. In dem gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel ist ein weiterer Sitzbelegungssensor im Bereich der kleineren 
Ruckenlehne 5 angeordnet, der ebenfalls, wie auch der gezeigte Sitzbelegungssensor 
13, in dem Sitzteil 2 integriert ist. Ohne weiteres konnen im Bereich der groBeren 
Ruckenlehne 3 in dem Sitzteil 2 zwei Sitzbelegungssensoren angeordnet sein, so 
dass insgesamt drei gleichmassig verteilte Sitzbelegungssensoren vorhanden sind, 
entsprechend der maximalen Personenzahl, fur die ein Rucksitz ublicherweise 
vorgesehen ist. 

Bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wird die Sicherheit durch eine Kombination 
von Drehmomentbegrenzung und Sitzbelegungssensoren 13 erhoht, wobei durch 
einen Oder mehreren Sitzbelegungssensoren 13 eine oder mehrere auf dem Rucksitz 
bzw. Rucksitzbank sitzenden Personen erkannt und sofort ein hinterer Schalter 12 
gesperrt und ein vorderer Schalter 1 1 auf Neigungsfunktion umgeschaltet wird. 

Der Sitzbelegungssensor 13 sowie alle nicht gezeigten Sitzbelegungssensoren sind 
mit dem elektrischen Antrieb 6 uber die Steuereinheit 14 funktionell verbunden, wobei 
die Steuereinheit 14 derart ausgefuhrt ist, dass bei Sitzbelegung ein Sperren der 
Umklappfunktion und keine Sperrung der Neigungs-Verstellfunktion erfolgt. Die 
Steuereinheit 14 ist mit den Bedienschaltern 11, 12 uber Leitungen elektrisch aber 
auch uber eine Steuerleitung 15 mit den Sitzbelegungssensoren 13 verbunden. Die 
Bedienschaltern 11, 12 werden spater naher beschrieben. Die Leitungen konnen 
auch durch eine Bus-Leitung ersetzt werden und mussen nicht Einzelleitungen sein, 
wie in der Figur gezeigt ist. 
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In dem Ausfiihrungsbeispiel weist der elektrische Antrieb 6 fQr beide 
Verstellfunktionen einen gemeinsamen Elektromotor 9 auf. Grundsatzlich konnen zwei 
Motoren vorhanden sein, zum Beispiel ein erster, starkerer Schrittmotor fQr die 
Neigungs-Verstellfunktion und ein zweiter, kleinerer Gleichstrommotor fQr die 
Umklappfunktion. 

Der Elektromotor 9 des elektrischen Antriebs 10 weist in diesem Fall durch 
Verandern der Motorspannung zwei Geschwindigkeiten auf, wobei eine 
Geschwindigkeit fur das Umklappen und die andere fur das Neigen vorgesehen ist. 

Der elektrische Antrieb 6 ist in dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel eine Motor- und 
Getriebekombination, wobei das Getriebe 10 (vgl. Bzz. 8) in der Nahe des 
Elektromotors 9 angeordnet ist und keine Seile und Seiltrommeln oder andere 
konstruktiv aufwendige Mittel aufweist. Durch die Motor- und Getriebekombination in 
dieser kompakten Bauweise kann das Drehmoment in geeigneter und einfacher 
Weise an das Gewicht oder die Verstellkraft des Ruckenlehnenteils 4 oder 5 oder an 
die Geschwindigkeit des Motors 9 bzw. an die gewunschte Antriebsgeschwindigkeit 
angepasst werden. 

Die Motorwelle des Elektromotors 9 treibt ein Zahnradgetriebe an, welches mit 
reduzierter Drehzahl im Vergleich zur Drehzahl der Motorwelle die Ruckenlehne 3 
bzw. ein RQckenlehnenteil 4 oder 5 bewegt. 

Das Getriebe 10 ist weiterhin als Umlenkgetriebe mit 90° Umlenkwinkel ausgebildet, 
wie durch die senkrechte Motoranordnung in Bezug auf die Achse 7 zu erkennen ist. 

Das Ausfuhrungsbeispiel bezieht sich zwar auf einen Rucksitz, es kann aber genau so 
gut auf einen Vordersitz Qbertragen werden, urn einen schmalen aber langen 
Kofferraum zu ermdglichen, in dem zum Beispiel lange, schmal verpackte Regale auf 
der Ruckflache des umgeklappten Beifahrersitzes, auf der Ruckflache des 
umgeklappten Ruckenlehnenteils und im eigentlichen Kofferraum 16 selbst 
transportiert werden konnen. Auch der Fahrersitz kann mit diesen Funktionen 
ausgestattet sein, um eine groBflachige Schlafgelegenheit bieten zu konnen, wobei 
dann alle RQcksitzlehnen und Vordersitzlehnen umgeklappt sind. Zusatzlich zu den 
Funktionen bezuglich der Ruckenlehne, insbesondere der Umklappfunktion, kOnnen 
ein oder mehrere Sitze elektrisch verschiebbar sein und/oder andere elektrische 
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Funktionen umfassen, urn zum Beispiel eine moglichst gleichmassige bzw. IQckenlose 
Schlafflache bieten zu konnen. 

Die elektrische Verstellung ermoglicht, wie bereits angedeutet, erhebliche 
Variationsmoglichkeiten des Fahrzeug- und Kofferraumes in bequemer Weise, was 
dem Trend nach Vielfachnutzung eines Fahrzeuges gerecht wird. Insbesondere 
konnen in einer elektrischen Steuerung einprogrammierte Tisch- Oder 
Arbeitsplatzfuktionen realisiert sein, wobei, wie bereits ublich, die 
Ruckenlehnenruckseite als Tischflache nutzbar ist oder aber auch Transport- oder 
Schlaffunktionen realisiert sein konnen. 

Es konnen fur die Umklappfunktion der in der Figur gezeigten Ruckenlehenteile 4 und 
5 im einfachsten Fall Schalter oder ein Umschalter oder beides vorhanden sein, mit 
denen nur das kleinere Ruckenlehneteil 5 oder nur das groBere Riickenlehnenteil 4 
oder beide Ruckenlehnenteile 4 und 5 gleichzeitig umgeklappt werden konnen. Eine 
Bedienung kann aber auch vom Armaturenbrett aus, insbesondere durch ein 
menugefuhrtes Touchpanel erreicht werden oder aber von einer menugefuhrten 
drahtlosen Fernbedienungen aus erfolgen. 

Das elektrische Umklappen ist grundsatzlich nicht nur auf ein nach vorne Klappen 
beschrankt, sondern kann auch ein elektrisches nach hinten Klappen umfassen, was 
im Fall einer Schlafposition sinnvoll ist. 

In dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist jedoch nur ein nach vorne Klappen 
vorgesehen, wobei in der Umklappfunktion der elektrische Antrieb 6 durch einen 
ersten Bedienschalter 11 vom Sitz aus oder durch einen zweiten Bedienschalter 12 
vom Kofferraum 16 aus. betatigbar ist. In der Neigungs-Verstellfunktion ist nur eine 
Bedienung vom Sitz, insbesondere vom vorderen Sitzbereich aus moglich. 

Zum Bedienen der Ruckenteile 4 und 5 sind in diesem Ausfuhrungsbeispiel also 
insgesamt drei Bedienschalter vorhanden, namlich ein erster Bedienschalter 1 1 , der 
in dem Sitzteil 2 auf der rechten Seite angeordnet ist und zum Verstellen der 
Sitzneigung oder fur das Umklappen des kleineren Ruckenlehnenteils 5 dient, ein 
zweiter Bedienschalter 12, der im Kofferraum 16 angeordnet und zum Umklappen 
eines oder mehrerer Ruckenlehnenteile 4 und/oder 5 vorgesehen ist und ein dritter 
nicht gezeigter 



WO 03/074316 




PCT/EP03/01889 



Bedienschalter auf der linken Seite des Sitzes zum analogen Verstellen bzw. 
Umklappen des groBeren Ruckenlehnenteiles 4. 

Die Bedienschalter 11, 12 weisen jeweils auBerdem zwei Richtungsfunktionen, d.h. 
nach vorne Klappen Oder Aufrichten bzw. nach vorne Neigen Oder nach hinten 
Neigen, wobei die Richtungsfunktion bei der Umklappfunktion nicht erforderlich ist, 
wenn an die Steuereinheit 14 angeschlossene Endstellungssensoren vorhanden sind, 
so dass durch einf aches Drucken eines der Bedienschalter 11 oder 12 die 
Ruckenlehnenteile 4 und/oder 5 die Drehrichtung des Elektromotor 6 automatisch 
bestimmt und eingestellt werden kann. 

Ein Umklappen bei Bedienung vom Kofferraum aus ist dann besonders bequem, 
wenn das Fahrzeug in einer Tiefgarage zwischen Saulen geparkt ist oder wenn man 
einfach zufallig vor dem Kofferraum steht. 

Durch eine nicht dargestellte drahtlose Fernbedienung, die als Funk- oder 
Infrarotsteuerung in bekannter Weise ausgefuhrt sein kann, konnen die Rucksizteile 4 
und/oder 5 von jeder Stelle und auch auBerhalb des Fahrzeuges in analoger Weise 
umgeklappt werden. 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz kann eine Rucksitzbank mit einem Teilungsver- 
haltnis der Lehnenteile von 40 % - 60 %, 50 % - 50 %, 100 % und anderen Werten 
sein. In den gezeigten Ausfuhrungsbeispiel weist das Ruckenlehnenteil 5, wie zu 
sehen ist, etwa 40% der Gesamtbreite der Ruckenlehne 3 und das Ruckenlehnenteil 4 
daher etwa 60% auf. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist zwar ein gemeinsamer Elektromotor vorhanden, 
prinzipiell konnen aber, wie bereits erlautert, zwei Motoren vorhanden sein, einer zum 
Beispiel fur die Neigungs-Verstellf unktion und ein weiterer fur die Umklappfunktion. 

In der Neigungs-Verstellfunktion konnen auBerdem verschiedene Neigungswinkel 
stufenlos eingestellt werden, dagegen srnd in der Umklappfunktion in dem gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel nur zwei Endpositionen moglich, namlich eine umgeklappte 
(siehe Ruckenlehne 5) und eine zum Sitzen geeignete Lehnen-Stellung (siehe 
Ruckenlehne 4), d. h. im Wesentlichen hochstehende Lehnenposition bzw. 
Gebrauchslage. Die nicht geklappte Endposition in der Gebrauchslage kann 
entweder immer eine im Wesentlichen hochstehende Lehnenposition sein, so dass 
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die RQckenlehne immer die gleiche Ausgangslage nach einem Umklappvorgang hat, 
Oder aber auch eine vorher eingestellte, starker nach hinten geneigte Position sein, so 
dass eine individual eingestellte Neigung nach einem Umklappvorgang beibehalten 
und nicht neu eingestellt werden muss. Entsprechendes kann durch die Steuereinheit 
14 realisiert sein. 



Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele 
beschrankt, sondern umfasst auch alle im Sinne der Erfindung gleichwirkenden 
Ausfiihrungen. Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht auf die im Anspruch 1 
definierte Merkmalskombination beschrankt, sondern kann auch durch jede beliebige 
andere Kombination von bestimmten Merkmalen aller insgesamt offenbarten Einzel- 
merkmale definiert sein. Dies bedeutet, dass grundsatzlich praktisch jedes einzelne 
Merkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw. durch mindestens ein an anderer Stelle 
der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal ersetzt werden kann. Insofern ist der 
Anspruch 1 lediglich als ein erster Formulierungsversuch fur die Erfindung zu 
verstehen. 
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Patentanspruche: 



1. Fahrzeugsitz (1), insbesondere Rucksitz Oder RQcksitzbank, mit einem Sitzteil (2) 
und mit einer RQckenlehne (3), die eine mit einem elektrischen Antrieb bewirkte 
Umklappfunktion aufweist, wobei die Umklappfunktion ein Umklappen der 
RQckenlehne (3) oder eines RQckenlehnenteils (4, 5) relativ zum Sitzteil (2) 
bewirkt, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der elektrische Antrieb (6) eine Neigungs-Verstellfunktion aufweist, wobei die 
Verstellgeschwindigkeit des elektrischen Antriebes (6) derart veranderbar ist, dass 
fur die Neigungs-Verstellfunktion und fur die Umklappfunktion jeweils eine 
unterschiedliche Geschwindigkeit einstellbar ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Antrieb (6) zwei Verstellgeschwindigkeiten aufweist, wobei eine hohere 
Geschwindigkeit fur die Umklappfunktion und eine niedrigere Geschwindigkeit fur 
die der Neigungs-Verstellfunktion vorgesehen ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Umklappfunktion und die Neigungs-Verstellfunktion jeweils eine eigene 
Verstellcharakteristik aufweisen. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Neigung der RQckenlehne (3) in der Neigungs- 
Verstellfunktion schrittweise - insbesondere mit einem Schrittmotor - durch den 
elektrischen Antrieb (6) veranderbar ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der elektrische Antrieb (6) einen fur alle Verstellfunktionen gemeinsamen 
Elektromotor (9) aufweist. 
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6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der elektrische Antrieb (6) eine elektronische Oder mechanische 
Drehmomentbegrenzung aufweist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Sitzteil (2) mindestens einen Sitzbelegungssensor (13) aufweist. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Sitzbelegungssenor (13) derart mit dem elektrischen Antrieb (6) funktionell 
verbunden ist, dass bei Sitzbelegung die Umklappfunktion gesperrt ist, wahrend die 
Neigungs-Verstellfunktion nicht gesperrt ist. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass in der Umklappfunktion der elektrische Antrieb (6) 
durch einen ersten Bedienschalter (11) vom Fahrgastinnenraum - vorzugsweise 
vom Sitz und/oder vom Armaturenbrett - aus, durch einen zweiten Bedienschalter 
(12) vom Kofferraum aus betatigbar ist und in der Neigungs- Verstellfunktion vom 
Sitz - insbesondere vom vorderen Sitzbereich - aus betatigbar ist. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Ruckenlehne (3) oder ein Oder mehrere Ruckenlehnenteile (4, 5) durch eine 
drahtlose Fembedienung umklappbar sind. 

1 1 . Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der elektrische Antrieb (6) eine Motor-Getriebe-Kombination ist. 
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12. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der elektrischer Antrieb (6) in der Nahe eines Endes (8) einer Drehachse (7) 
positioniert und in der Ruckenlehne (3) Oder mindestens einem Ruckenlehnenteil 
(4, 5) integriert ist. 
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